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; La .realisation de. vebicules automobiles h 
deux roues en tandem a d£j& fait I'objet 
d'assez nombreuses rechercbes; diverses solu- 
tions but i\& proposes h cet.effet, spit en 
5 coinbinant avec un v^bicule k deux roues en 
' fandem.un gyroscope servant k assurer la 
§tabilit^ tat^rale , soit en munissant une molo- 
Cyclelte de roues late"rales disposdes de ma- 
nitre a venir au contact dusol lorsque i'^qui- 
to libre transversal est rompu; on a egalement 
proposd un dispositif de vebicule automobile 
a.quatreroues.en losunge, dans lequel ies 
roues avant. et arrive sont directrices et lies 
roues laterales motrices; ce vebicule repose 
i5 toiijours sur le sol par ses quatre roues, 
" ' ' Aucune de ces solutions ne parait avoir 
dpnne un rdsultat satisfaisant, soit en raison 
de la complication des disposilifs mdcaniques 
(dans le.cas du gyroscope par exemple), soit 
ao par suite du peu oVefficacite du systkne stabi- 
lisateur, soit parce que les dispositions prdvues 
ne permettaient ni 1'amenagement de deux 
places cdte a c6te, ni i'etablissemcnt de car- 
rosserie offrant un aspect, agitable, soit pour 
26; toute autre raison. 

La pr£sente invention a pour objet un 
v^hicule automobile tenant a la fins de la 
motocydeite, du cyclecar et de la voiturette, 
Y^bicdle d'd'nt la construction generate et les 
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details ont 6t6 specialement Studies pour r^ali- 
ser un ensemble barmonieux et un fonction- 
nenient tout h fait satisfaisant. Dans ce vehi- 
cule, qui est prdvu pour rouler normaiemerit 
sur les roues avant et arri&re seules* on a* 
applique d'une manure nouvelle le dispositif 35 
de roues laterales stabilisatrices et Ton a com- 
bine ce dispositif avec un systemo permettant, 
suivant les cireonstances de la marche r de 
relever les deux roues simullanement ou de 
les laisser reposer sur le sol, ces deux roues 4o 
etant rcliees lune a Tautre de telle manure 
que le contact des deux roues avec le sol soit 
assure quelle que soit Tinclinaison du vebicule 
dans un virage, les deformations du chassis 
eiant evitees dans tous les cas. t ; 
Le vehicule est egalement caract^rise : 
j° Par f application d'une commande de 
direction permettant un braquage ilbmite, 
une telle commande pouvant, d'ailleurs } Afce 
realisee de diverses manieres ainsi quHi sera 5o 
expose plus loin; 

2° Par le : dispositif de suspension*' des 
roues laterales; 

3° Par Fapplication ' aux roues avant et 
arriire de suspensions brgariisees de telle ma 
mere que lesdites roues soient capables de 
supporter a elles deiix le poids de Tensemble; 
4°. Par ^application d'un dispositif ds 
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3 [573-653] . 

transmission assurant ia commande de la 
roue motrice quel que-soit Tangle, de-hraquage . 
et quelle que soit la position de la roue au 
point de vue de Ia suspension ; 

5 5° Par un dispositif de carrosserie k for- 
mes fuyantes am6nag£pour comporter-deuXr 
places c6te a c6te et &ami de mamfere k don- 
ner un accks facile aux roues en vue de leur 
changement ou du changement des pneus. 

i o - L-invention est Sgalement caractdris6e par 
Torganfeation gdn&rsle du v&icule etpor les 
divers dispositifa de detail qui seront ddcrits 
ci-aprks. 

-Sur le dessiii tfnnexfc, on -a reprfoentd 
1 5 sch£matiquement et k titre d'exemples seule- 
uent, des modes de realisation de F invention : 

La figure t est une vue en 616vation lat&- : 
rale et la figure £ une vue on plan d'un vdhi- 
cuie construit" conformdnieat k Finvenrion, 
20 repr&ente en 6tat de marcte;. 

' La: figure" 3* montre en perspective le dis- 
positif de relevage des roues lat&rales stabili- 
. satrices; 

" La "figure 4 est une vue sch&natique de 
a 5 face montrant le d£placement de Fune des 
roues Ial6rales* au, passage d'uue bosse de la 
route; , 

- La. figure 5 est une vue semblable k la. 
figure i- montrant le ddplacement des deux 
3o roues latdrales produit par la mfime cause; 

Les figures 6 et 7 mohtrent en perspective 
horizontale deux- modes de realisation d'une 
commande de direction k course illimit6e; 
"La figure 8 est une vue en perspective et 
35 la figure 9 une vue en elevation de face du 
m£canisirie permettant la transmission du 
mouvement k la roue motrice quel que soit 
. Fangle .de braquage, 

La w figure 1 0 est une vue semblable au* 
4o figures". 6 et 7 montrant un autre mode de 
commande de la direction avee. braquage 
liinitj;;'. . - 

La figure if, enfin, est une vue en &6- 
. vation latfrale d'un vehicule* k traction par 
45 hdlice a6rienne £tabli conform&nent & Finven- 
tion. . * . - * 

Comme on le yoit sur les figures i et a, le 
. vdbicule faisant Fobjet de Finyeulion cpm- 
. prend deux roues 1 et s disposees en tandem 
5o dans le plan m&liaiu longitudinal du v^bicule 
et deux roues latdrales 3 "et 4JLa roue avant't 
est motrice et directricc; la roue arrikre a 
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est porteuse et directrice, la commande de 
cetta dernikre-itapt $(Hgugu6e ^veo-celle de 
la roue 1, comme iF sera expliquS plus foin. 
ies^jpoues latdrales 3 et 4 sont des roues sta- 
bilisatrices que le conducteur peut k volenti 
~i'elever -ou laisser-en eontact avec le sol. Cette 
dernikre position- (que montre la figure t) 
est celie qui convient notamment pour la 60 
marche k. faible r vitesse, et.pour.fer circulation 
dans les agglomerations; pendant la marche 
& la vitesse normale,» sur route fibre rite Toues 
latdrales 3 et 4 sont relevdes et le vdhicule se 
comporte comme une motocyclette. \ 

*Le relevage 4e£ roues lat&ales 3 et k se 
fait au moyen du m£canisme que -montre la 
figure 3. L'axe de chacune des roues pr£cit&s 
estmoote eri a k Fune des extr£mit& d'un 
bras ou levier (5 pour la roue 3,. 6 pour la 70 
roue 4) ; les bras 5 et 6 peuvent oscillef fibre- ' 
tnent autour d'un axe 7 solidaire du chassis 
du v^Kicule. A Fextrdmit&de chacun des bras & 
et 6 opposfo k celle qui supporte Faxe de la 
roue correspoadante;esl fixde unepikce 8- en 76 
forme d'arc de cercfe; chacune des pikces 8 
porte, une pifece 9 sur laqueile s'attache une 
tringle (10 pour la roue 3, t % pour la roue 4). 
A leur cxtr&nit6 arrikire les tnngles 10 et 1 1 ? 
s'articutent sur un levier coud£ 12-1 3 (faiy So 
mant renvoi de sonnette); les bras i3 de ces 
leviers coud& sont relics par une tringle i4. 
Sur cette tringle, de part et d*autre d'une 
fourebe 1 5 port6e par le m^canisme de rele-. 
Yage a la main dont il sera parli wnaprks, 
sont enfilfe des ressorts de rappel 16. pris 
entire la fourche pr^cit^e et des rondelles de 
butie 17 fix^es sur .la tringle i 4. Le dispo- 
sitif qui vient <F6ire d&cpii agit de la maniire 
suivante : lorsque Fune des roues iat^rales (3, 96 
par exemple) se soulkve f k la rencontre d'une 
saillie du sol,, le bras correspondent 5 pivote 
autour de Faxe 7 et il entnatne dans son 
mouvemeht la piice courbe 8, la tringle 1.0 . 
et, par Fintermddiaire du renvoi de sonnette 9 5 

12-i 3, la tringle i4 qui, au moyen deFautre 
renvoi de sonnette i3-i2, dela tringle 11 et 
de.la pi&ce 8, proyoque une oscillation en 
sens inverse du bras 6 de .la roue opposde; 
cetta dernikre se trouve done appuy^e sur le too 
sol. Les. memes ph6riomknes se "prodwsenl 
lorsque x ' dans un virage, Fiirie des. roues 3 qu 
! 4 tend a quitter le sol :* dans ice cas^Ja roue. 
situSe k Fint6rieur iu virage appuie sur le sol 
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la roue se trouvapt h l'exldrieur et 1'eoipgche 
de se sduleVer. - i: ' ' * ; — 

^insrqu'fl a 6t6 dit, les deuk roiies lat<5- 
rales 3 et 4 peuyent %dement &rc soulev^es 
5 fflmultan&nent/li Ja>ol6nt£ dq conducteur, 
pour la marche sur ie& roues 1 et 9seulement. 
jLe relevage des roues 5 et 4 est obtenu au 
.. fiaoy^n dii dispositff que montre <%alementia 
c ' ^ure;3v. Autour d r un ?xe V8 fed sur le <Ms- 
io sis peut osciller .ufleC pifece, support 19 
Buppoi;tant la' partie inferieure de la barre 
30 mix ! extrfeulfe delaquelle sont mqn- 
. lis, dans* des chapes sidles deux.leviers 
• coud^s .i2-i3. Sjur lestiirapes 21, sont fix&s 
1 5 deuxlringles.ou tubes 2 2 formaut uri 'triangle, 
au sommet b duquel s'attache un tube (ou 
tringle) .de command** 9 3. Lextr^mft^ du 
tube (ou tribgle) a3 s'articule sur un tevier 
de manoeuvre 2 4 pouvant pfvoter autour de 
90 I'aze .9 5 et qtuin dispositif approprfe quel- 
conque permet d'lmmobili^er sur un secteur 
96., soil dans \a posiiion que montre eri traits 
pleins la figure 3, soit dans la position indi- 
*■ qude en traits mixtes sur cette m&ne figure. 
a5 Lorsqu'on amine lelevier 2 4 dans la .position 
figurte en traits pleins, la traction ex6rc£e sur 
bilge. 9*3 provoque.une oscillation en avant 
de la pifcce- ig autour de Taxe 18 et, par 
i'interm^diaire des ;tringles 10 et 11 et des 
3o pieces 8, une oscillation des bras 5 et 6 ay.ant 
pour effet d'amener les roues 3 et 4 eh cba- 
tact avec le sol. Lorsque, au contraire, on 
ram&ne le levier 9 4 dans la position figure 
- en traits mixtes , la pihce 1 9 se trouve .repo'us^ 
35 tee vers I'arrifere et il en r&ulte une traction, 
^galement vers 1'arriere , des tringles 1 o et 1 1 : 
les bras' 5 et 6 oscillent alors en sens inverse 
«t Ban t)btient le relevage simultan^ des deux 
■ 4 • roues- latfrales. 

ho* La direction duvShisule est assume au 
moyen des » roues me'dianes i et 2 . La coin- . 
mande de. cette direction peut 6tre" c faite- de 

_ 'diverses. manures permettant d'obtenir soit 

- ; Uti'braquage iilimitd (figures 6 et 7) soit un 

45 braquage limits (figure 10).' 

- pans le mode d'exfoution que montre la 
figure 6y la cbldnne de direction 2^ porte une 
vis sans fin 98 engrenant avec k roue h<$lr-. 
(Joidale 29 -cal^e sur 1'arbre transversal 3d. 

5o "Sur cet arbre sont mopt<5s deux pignons de 
chafae 3-i et 82^ une chafne 33 passe sur le 
'pignon 3t et sur la roue de chafne 34 catee 



[573.653] 3. 



sur laxjB de pivotement .de la roue avant, axe 
qui ?e confond avec Taxe 35 du ' pignon 
de commande de cette roue (voir figures 855 
et . 0). Sur le pignon 3 2 passe une ctfafne 
36 qui transmet le mouvement h un pfl 
gnon 37 sur Taxe duquel est calfo une roue " 
38 engrenant avec la roue 39; I/axe de cette 
roue porte un pignon. de chafne 4o..Une 60 
chafne* 4 1 transmet le mouVement de rotation 
£ un nutre pignon de chained cailS sur 
Tarbre transversal 43. Enfin, siir 'cet arbre : 
est cafe un pignon de chafne Ixk .sut lequel 
passe la chafne *4 5 qui* commande le pignon 65 
46 solidaire deTaxe da pivolement de la roue 
arrifire. Cette orgaoisatioa a pour effet, lorV . 
qu'on agit sur le vblant.de directioa lij, de ' l 
produire des d^placements angulaires de 
m&ne amplitude, mais en sens inverse, des 70 
roues directrices t et 2*. . ' 

Le na6me risullat est obtenu avec la varfaAte 
da dispositif de commande qu6 ifiohtre \i 2 
figure 7; Ce dispositif he diff&re de cdtii qid 
vient. d'etre ddcrit que par .ce fait que lo 76 
pignon 29 command^ par la vis sans fin 28 
command^ par la colotine.de direction 27 
est cal^ sur un arbre transversal 4 8- sur lequel 
sont directement fix^s fe pignon de chafne 37 
etla roue dentfe 38; on obUenl de cette ma- 80 
hiere une attaque plus directe de la roue 
arriire. 

Qn remarquera que les deux dispositifs de 
commande de .direction qui viennent d^tre 
dforits et qui montrent les figures 6 et 7 per- 85 
meltent un braquage damplitude illimit^e; 
une voiture munie de Tun de ces dispositifs .." 
peut dona tourriier sur place et Tapplication de 
i'un ou Ta^itre de ces dispositifs permet de 
supprimer te m^canisme de marche arrive. 90 

La figure 10 montre un autre dispositif de ' 
commande de direction irreversible mais h . 
braquage limits Comme dans les deux dispo- 
rififs. qui viennent d'etre d^crits, ia rotation 
de la colonne de direction 97 produit la rota- 96 * 
tion de Tarbre transversal 3o. A Tune des 
extr<*mit<Ss de Tarbre 3o est cal& une Mellette . 
4g (pour la commande de la direction de la 
roue avant) tandis qu*ii fautre extrdiniW est 
'cahfe une biellette 5o (pour la commande de 100 
la direction de la roue fcrriire). A la biellette 
^g .s'articule un iras 5i"donf rextr^mit6 est . 
relive par urie articulation h rbtul'e 59 h la * ; 
ptece 53 qui supporte la roue. L'autre biel- 
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lette 5o est,dela m&nemanike, articulfe Ji 
unebarre 54 dirig& versTarrike du cassis 
etarticulSe en 55 k an bras 56 lequel est, k 
son tour, articuld k rotule en 67 sur la pike 
o 58 (semblable k la pike 53) qui supporte 
la rone arrike. Ce syst^ne est soutenu eii 55 
par une biellette 59 pouvantosciller librerr 
' ment sur une eiitretoise €0 du cb&ssis* 

La roue avant 1 <5tant a la fois dircctrice 
io et jnotrice, ainsi qirtl a.dt* dit, ilfaut qu-elle 
puisse recevoir le mouvemeut du motcur quel, 
que soit Tangle de brequage. Ce r&ultat est 
; pbtenu,xonform6mentk la pr&enle invention, 
au moyer^du diapbsidf que represent ent les 
i5 "figures 8 <?Kq. L'axe 61 de la roue 1 est 
mont(5 & FextrfmW fun bras oscittant 6a 
dont rautre extr&nite. s'articule sur une pike 
de support 53 de forme particulike; Ten- 
semble formS par la pike. 53, le bras 62 et 
20 la roue % peut pivoter autour de Tarbre 35 
dont Taxe gkm&rique se trouve dans le plan 
median de la roiie et passe par le centre de 
cette dernike. Sur 1'arbre 35 est cal£ un pignon 
dangle 6.3 engrenant avec un pignon (noa 
a5 figurS) qui lui transmet le mouvcm^nt du 
moteur. Lorsque ie systfcme formd par la 
, pike 5 3 , le bras . 6 2 et la roue tourne autour 
de Taxe 35, k la demande de la commande de 
direction, le pignon 63 reste constamment 
3o en prise ayec le pignon inoteur. 

La rotation, du. pignon 63 est transmise a 
la roue au moyen du dispositif- suivant : sur 
1'axe 35 est cafe un pignon de cbaine 64 sur 
lequel passe la cbaine 65 qui altaque le 
35 pignon de cbaine 66; c'est ce dispositif qui 
assure ia commande de la roue molrice quel 
que soit Tangle de braquage; d'au Ire part, 
1'arbre 67 du pignon 66 porte un pignon 
d'arrgle 68 engrenant avec le pignon 69 sur 
ho laxe duquei.est cal£ le pignon de cbaine 70; 
enfin, une cbaine 71 transmet le mouvement 
de rotation au pignon 72 cal6 sur Taxe 6 1 de 
la roue ; gr&ce k cette deuxifcme cbaine, la 
roue i peut se ddplacer dans son plan avec 
45 son bras 62 sans cesser d'etre commands. 
Sur les figures 8 et 9, on a suppose que le 
vebicule ftait SquipS avec lesystkme de direc- 
tion de la figure 10 : le bras 5i est articuW 
par la rotyie 5 a sur la pikce 53 dont il pro- 
5o voque la rotation autour de Taxe 35, 

■ La suspension des roues 1 et 2 est assume 
au moyen du dispositif que montre la figure 8 : 



une pike 73 en forme d'arc de cerde est 
fixk par une de ses cxtrkaitfe au bras 62 et 
peut coulisser librement dans une" ouverture 55 
pratiqu^e dans la partie verticale de la pike ; 
53. Sur la pike 73 sont ejifilk deux ressprts 
nh et 75 ; le premier est pris entrele bras 62 
et la pike 53 tandis crue Fautre prend appui 
d'une part sur cette derniSre pike, d'au^ 6 ^° 
part sur une butfc 76 disposfe k fextr&nit6 , . 
de la pike 73. Lorsque la roue rencontre un 
obstacle, le bras 62 oscflle et la pike 73 
glisse plus ou moins dans f ouverture de ia 
pike 53; les ressorts 7 4 et 75, jappellent 65 
en^uite le bras dans sa position normde. 

On remarquera que le dispositif de support 
des roues avant et arrike qui vient d'etre 
dkrit permet un neck facile auxdites rouef 
soitpouriecbangementd'un pneu, soit pour 70 
leur remplacemenL *• 

Le v&iculc automobile faisant I'objet de 
Tinvention est mA par un moteur d'un type 
quelconquc; il peut fitre muni d'un change^ 
ment de yitesse de loute construction appro- 76 

pri^e. . ■ /* : * . 

Le dispositif de transmission qui. a 6t6 
dkrit prec^demment permet une fixation 
rigide et parfaite de Tensemble constitu^ par 
le moteur et par la boite de vitesses. 80 

Les roues avant et arrike sont munies de 
freins; celui qui agit sur la roue arrike est, 
de pr6Krence, 6tabli de mani&re i exercer un 
effort de freinage moins ^nergique que le 
frein avant; cette disposition oflre i'avantage 85 
de diminuer oumftme de supprimer complete- ; 
ment la tendance au dkapage par freinage* 
Un tel v^hicule peut recevoir une carrosr- 
serie fuseWe (voir figures t et 2 ) enveloppant 
k peu prfes complkement les roues 1 et 2 au 90 
droit desquelles ladite carrosserie comporte 
des panneaux mobiles permettaul d>cc6der 
aux roues sans aucune difficulty ^ 

^invention trouve une application particu- 
liferement avantageuse dans IMtablissement 96 
d'une voiturelte k propulsion par hflice " 
a^rienne, Dans une telle voiturette, dont la 
figure 1 1 montre un exemplfc de rdalisation, 
le propulseur (dont Tenveloppe est figurfe 
en 77) estsitu^ prks de Taxe des roues lat6- too 
rales. Cette disposition offreravantage d T am6- 
liorer la tenue du v^hicule au point de vue de 
la direction. Les roues latfrales qui, dans ce 
resteraient k demeure en contact avec le 
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sol (le dispositif de reievage k la main devenant 
alors inutile), pourraient contribuer au main- 
tien du vdhicule; k cet effet, ces roues serai en t 
convenablement entoitees ou munies de flas 
5 ques m&alliques. Le montage du propnlseur 
adrien an voisinage du centre du vinculo 
oflre ^galement 1'avantage d^viter les dangers 
que pr&entent les yoilures a traction par 
h&ice lorsqu'on freine brusquement. 
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b£sum£. 

L'invention a pour objel un v^hicule auto- 
mobile a deux roues en tandem avec roues 
latdrales stabiiisalrices dans lequel la roue 
avant est a la fois directrice et motrice, la 
i.5 roue arriire 3tant seulement directrice. Ce' 
v£hicule pr&ente les carap^ristiques essen- 
tielles suivantes : 

i° Le v^hicule-comporle un dispositif per- 
meltant de relever a la main les deux roues 
so latdrales, pour la marche a grande.vitesse sur 
route libre, ce dispositif permetiant de rarae- 
ner les roues laterales au contact du sol soit 
pour la marche k petite allure, soit pour la 
marche dans les agglomerations, soit m£me 
a 5 pour la marche normale si le conducteur le 
desire ou si le v^hicule n'est occup£ que par 
unseul voyageur; 

a 0 Les roues lat£rales sont relives Tune k 
lautre par une combinaison de Cringles et de 
3o leviers coud&, avec ressorts de rappel, cette 
liaison e*tant organist de telle manure que 
les efforts, de quelque nature qu'iis soient, 
tendant k soulever Tune des roues soient trans- 
mis a la roue opposde et contribuent k Tap- 
35 puyer sur le sol dautant plus £nergiquement 
que la tendance au soul&vemcnt de Tautre 
roue est plus grsnde; 



comprend une pi&ce en forme d'arc de cercle 
solidaire du bras oscillant qfui supporte la ho 
roue, pike se depla$ant, avec la roue, dans 
uue partie fixe et portent des ressorts de rap- 
pel; 9 

lx° La suspension des roues avant et arri&re 
est organis^e de telle manifcre que lesdites 65 
roues soient capables de supporter k elles 
deux le poids de I'ensemble 

5° La direction du vdhicule est assume au 
moyen des roues avant et arri&re convenable- 
ment oonjugutes entre elles par un dispositif 5o 
de commande permeltant, si on le d&ire, 
d'ohtenir un braquage illimitd, Tapplication . 
d'un tel dispositif rendant possible la suppres 
sion du m^canisme special de marche arrive; 

6° La commande de la roue motrice (roue 55 
avant) est produite au moyen d'un pignon 
dont 1'axc se confond avec 1'axe de pivolement 
de ladite roue, et dune double transmission 
par chalne organist de telle mani&re que la 
commande pr£cit6e soit assume quel que soit 6o 
Tangle de braquage et quelle que soit la posi- 
tion de la roue au point de vue de la suspen- 
sion; 

7° Le v^hicule est muni d'une carrosserie 
a formes fuyantes am6oag£e pour comporter .65 
deux places c6te k c6te et prdsentani, h len- 
droit des roues avant et arriferc, des panneaux 
mobiles qui permettent d'avoir librement accfes 
auxdites roues pour leur changement ou pour 
le changement de pneus. 70 
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